Filtrul de particule iti-da batai de cap??

LABOREX iti of@ra rezolvarea! A
‘v’m

Solicita curdatarea termo-chimica
profesionala a filtrelor DPE/FAP infundate!l

De ce sa alegi curdtarea termo-chimica a filtrului de particule?

Costul curatarii unui filtru de particule DPF/FAP este infim in raport cu achizitia unui filtru nou, al carui
pret poate varia intre 1000 si 5000 Euro.

Durata decolmatarii filtrului este foarte scurta, de doar 1-2 zile, fata de cateva saptamani, cat dureaza
de obicei procesul de comanda speciala a unui nou reper, acesta nefiind uzual in stocul firmelor de
service auto.

Chiar si cele mai infundate filtre au sanse de regenerare, in 99% din cazuri curatarea avand un succes
capabil sa garanteze utilizarea acestuia pentru parcurgerea cel putin a catorva zeci de mii de kilometrii
in plus.

Nivelul de noxe se va pastra in cotele indicate de producatorul autoturismului in urma curatarii filtrului
de particule astfel incat efectuarea Inspectiei Tehnice Periodice nu va ridica probleme.

Pentru fiecare filtru se intocmeste un raport de verificare care contine caracteristicile acestuia inainte si
dupa operatiunea de curatare, iar pentru lucrarea efectuata este emis un Certificat de Garantie.

@ Curatarea filtrelor de particule DPF - capacitate cilindrica pana la 2000cmc - 249RON
@ Curatarea filtrelor de particule DPF - capacitate cilindrica pana la 2000cmc - 349RON
@ Curatarea catalizatoarelor auto diesel- 129RON

@ Camioane, autovehicule speciale, utilaje - SOLICITA OFERTA

*Preturile nu contin TVA si reprezintd serviciul de curdtare chimicd a filtrului de particule
demontat de pe masind si adus la sediul LABOREX. A N

Nu sunt incluse in pret operatiuni de service auto sau taxe de transport.
GARANTIE

s fard limitd de km.
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Ce este filtrul de particule (DPF/FAP)?

A devenit din ce in ce mai comun pentru noile generatii de masini sa prezinte instalate
filtre DPF / FAP pe sistemul de evacuare a gazelor arse. incepand cu 2006, conform noilor
reglementari in materie de poluare (EURO 4/5) producatorii au obligatia de a echipa motoarele
diesel cu filtre de particule, acestea fiind la ora actuala cele mai poluante motoare sub aspectul
emisiilor de oxizi de azot (NOx) si particule nearse (fumul negru).
DPF - ul constituie practic un filtru suplimentar montat dupa catalizatorul existent initial pentru
aceste motorizdri.

Care sunt problemele filtrului de particule?

Tinand cont de proprietatile fizico-chimice ale carburantilor si regimul de mers majoritar economic {(subturat) sau mai mult urban, filtrul de
particule este supus unui nivel crescut de noxe care provoaca infundarea lui. Astfel DPF- ul a devenit pentru multi posesori de vehicule cu
motorizare Diesel un stres sau chiar o problemd in privinta performantei autoturismului.

In baza semnalelor primite de la sondele de temperatura si presiune montate pe DPF, computerul autovehiculului poate gestiona regenerarea
activa sau pasiva a filtrului de particule. Cu toate acestea, in caz de scaderi ale performantei semnalizate repetat prin martor DPF, se poate
concluziona ca filtrul este colmatat in prea mare masura si nu se mai poate renera automat.

Cum rezolvati?

1. CURATARE - In situatia in care computerul de bord indica defectarea filtrului de particule, iar operatiunile de regenerare automati se
dovedesc ineficiente (filtrul DPF este infundat in procent de peste 50%), se poate proceda la curdtarea termo-chimica a filtrului de particule.
Procedura poate fi aplicata oricarui tip de filtru DPF/FAP demontat de pe autoturism. Operatiunea are 99% sanse de succes, poate dura 1-2 zile si
implica spalarea elementului filtrant cu solventi speciali, calcinarea reziduurilor existente si curdtarea cu aer la presiune ridicata.

Nu sunt accesptate pentru curatare piesele al caror element filtrant este spart sau care prezinta urme accentuate de deteriorare (lovituri
puternice, coroziune avansatad, etc.). Pentru fiecare filtru se intocmeste un raport de verificare in care se va mentiona caracteristicile acestuia
inainte si dupa operatiunea de curatare. Fiecare lucrare beneficiazd de garantie pe perioada unui an calendaristic, fara limita de kilometri, in
conditii normale de functionare a motorului.

2. OPTIMIZARE - Dupa fiecare operatiune de curatare termo-chimica a filtrului DPF/FAP sau in situatia in care acesta este infundat in procent
de maxim 50%, se recomanda potentarea regenerarii filtrului de particule prin utilizarea unor produse speciale de curatare-regenerare. Acestea
optimizeaza inlaturarea depunerilor din intregul sistem de evacuare si implicit din filtrul DPF, in timpul functionarii motorului.

JLM DIESEL DPF REGEN PLUS JLM DIESEL DPF REFILL FLUID

Pentru filtre DPF DIESEL
{(*auto cu rezervor special pentru aditiv DPF).

Imbunititeste regenerarea
filtrului de particule Diesel
{(*se introduce in rezervorul
plin de combustibil (40 ~ 60 ).

] |

3. INTRETINERE - In general nivelul ridicat al noxelor care infunda filtrele de particule se datoreazi diverselor probleme care pot apirea in
asigurarea unei combustii corespunzatoare. Pentru a preveni scaderea puterii motorului prin colmatarea filtrului DPF peste un nivel de 30% cu
reziduuri dintr-o ardere incompletd, este indicat sa asigurati, dupa fiecare 5000 km parcursi, curatarea periodica a sistemului de combustie
aferent motoarelor Diesel.

JLM DPF CLEANER JLM VALVE SAVER FLUID

Pentru a repara DPF cand
indicatorul DPF se aprinde in bord
{(*se introduce in rezervorul

plin de combustibil (40 ~ 60 ).

Pentru protejarea valvelor GPL
(*Curata sistemul de combustibil
si sistemul de injectie).
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